KASIMIR KARDAN = FAHRTEN JENSEITS VOM ALLTAG

STECKBRIEF

Vom Sagewerksarbeiter
zum Autoverkdufertrainer,
vom Ford-Werbechef zum
twen-Chefredakteur, vom
Autotester zum Werbe-
agentur-Geschaftsfiihrer,
vom Marketingberater bis
jenseits vom Alltag.
Lieblingstier: 7 Hunde.

Land Rover/
Matzker Defender 90 V8

Ein Saudi-Arabien-Kennzeichen im deutschen Schlamm.

Per Gontainer aus

Von auBen ist der kurze, weile Defender so unauffallig wie

eine graue Maus. Und innen, unter der Motorhaube, geht die
N ¥ “ Normalitat mit zwei Vergasern trist weiter. Eine solche Kiste
hat bei ,,Jenseits vom Alltag” nichts zu suchen! Oder?

merﬁcl hilf! chi_su-\feruaser kronen den Achtzylinder.

p d

Wenn die Felsbrocken kommen, geben 6 mm Leichtmetall Kontra.

Milrrisch steigst du hinter das Lenkrad
des Unscheinbaren. Du startest den Uralt-
Achtzylinder, der seidenweich sanft Kurbel-
welle und Zylinder in Bewegung bringt. Eher
aus Verlegenheit rutscht dein rechter FuB
aufs Gaspedal.

Achdu liiiebe Giite ! Dudenkst, von
hinten rammt dich das starkste Nashorn Afri-
kas und du bist um Meter nach vorn ge-
schossen. Jetzt récht sich der kurze weile.
Du hast ihn als stinknormal verhhnt, dabei
ist er ein Ungeheuer im Schiafrock. verwirrt
stotterst du: Warum kann er das?

schaun wir mal nach. Die Motorhaube auf-
reiBen, darunter steckt das Geheimnis. Doch
du siehst keins. Kein Kompressor, keine elek-
tronischen Helfer. Die beiden Vergaser sehen
dir ins Gesicht, offen und efrlich, unschuldig.
Ratlos bist du, aber du weiBt dir zu helfen: Na,
dann wollen wir mal.

Die Standard-Beschleunigung aus dem Stand
auf 100 km/h wird die Zauberkiste wieder in
die Realitét zurtickbringen. Leider nein. Die
8,5 Sekunden sind exakt die HA | fte jener
17,1 Sekunden, die 1984 ein Land Rover 110
V8 fiir die gleiche Ubung brauchte! Ja-ja, mit

eben dem Achtzylinder und zwei Vergasern.
Hier endlich verhindert Amadeus Matzker die
sich ankiindigende Ohnmacht des Betrach-
ters und sagt: der Achtzylinder von 1984 hat
3,5 Liter Hubraum, 114 PS und ein maxima-
les Drehmoment von 251 Newtonmetern
(Nm). Das war einmal. Heute hat der unauf-
fallige WeiBe einen Hubraum von 5,2 Litern,
die 270 PS loslassen und 469 Nm! Die Kraft-
bombe beim Beschleunigen ist nur die eine
Seite der Ubung. Die andere Seite ist iiber-
waltigend geruhsam. Du kannst bei Tempo 50
den funften Gang einlegen, dann beiBen be-

reits 340 Newtonmeter zu, bel einer schléfri-
gen Drehzahl von 1000 Touren! Von da ab
brauchst du nicht mehr zu schalten. Bis rauf
zur Drehzahl 5500, da sind noch 330 Nm vor-
handen fir den Vortrieb!

Im Leerlauf hisrst du hinten ein wundersché-
nes Brabbeln und misst einen Meter vom Ab-
gas-Endrohr entfernt einen milden Schall-
druck von 70 Dezibel.

Die Reifen Grabber AT2 von General Tire sind
nur bis 160 km/h freigegeben. Was ja wohl filr
einen vollmundigen Gelandewagen reicht.
Soll die mogliche Vg, von 185 km/h er-

reicht werden, sind Grabber

HTS aufzuziehen, die es in

einer Version fiir 190 km/h

gibt. Das sind dann Reifen,

bei denen die Stralenfahrt

iiberwiegt und das Geldnde

nicht ratsam ist.

Na fein, fir ‘ne Wiederho-

lung der Beschleunigungs-Orgie bis Tempo
100 reichen die AT2 allemal. Drum ldsst du
dich immer wieder vom Nashorn ins unver-
hofite Gliick katapultieren. Das alles passiert
mit zwei Vergasern? Ja, nickt Amadeus, mit
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B, was

, halt ihn

fiir einen normalen
Defender.

Zwei Vergasern. Du schiittelst den Kopf. Das

fender 90 mit 3,5-Liter-v8 mit zwei SU-verga-

Fiirs Leistungs-Plus hat Matzker seinen Ex-

den SU-Gleichstromvergaser haben durch die

gebohrt und die Lager sind entsprechend ver-

furcht. Zur Ehrfurcht vor den einfachen

klingt wie ein Marchen. Und wie ein Marchen  sern. Ein paar Tage spater kommt der Besit-  perten in England, John Deals. Die beste variable Ansaugdffnung eine sehr gute Kraft-  messen. Bei den ventilen haben sie das Grof-  Gerdten. Schméhen wir nie eine graue CUTLD RN ;
fing das Ganze auch an. zer und fragt: Was machen wir damit? Adresse, wenn es um den legendaren Achtzy- stoff-Aufbereitung und -Zerstaubung bei nied-  te genommen, was man unterbringen kann.  Maus! Es kénnte ein LGwe im Mausefell S m::;n_
Es war einmal ein Mann in Monaco, der woll-  Eines weiB der neue Eigner schon jetzt: Was  linder und dessen zahlreiche versionen geht. rigsten Drehzahlen. Schon bei 1000 Touren!  Die Teller stoBen schon fast zusammen. Die  sein L] federn.

te einen kurzen Defender mit V8-Triebwerk.  immer Amadeus Matzker damit macht, er  Einst hat er im Land Rover-werk als Motoren- Diesen Super-Defender kann man im Standgas ~ Ein- und Auslasskandle sind vergréiBert, so- F | Uwe Fischer

Aber keinen aus der Jubilaums-Serie mit Son-  muss es so machen, dass niemand sehen  Entwickler gearbeitet. Unter seiner Feder- laufen lassen. Gelegentlich muss man die  weit es der Kilhiwasser-Mantel zulisst. Das RECHTS

derlack und Automatik und all dem Schnick-  kann, dass etwas gemacht wurde! Wie kommt  fihrung wird aus dem 3,9-Liter der 4,2. Spa- Bremse antippen, um ihn zu zligeln. ist viel Butter bei die Fische. Wo nichts drin kurz & knapp: “'“"3“"3 ein Defen-
schnack. Klassisch einfach soll er sein. Da  jemand auf solche Ideen? Viel kénnen, nur  ter grilndet er Deals L. E. Engineering (siehe Bis auf den Leichtmetall-Motorblock hat das  ist, kommt nichts raus. [PEPT SR ———— ﬁl‘”"“"m ;"M
geht der Mann auf den grenziiberschreiten-  nichts zeigen. Alles innen, nur nichts auBen.  OFF ROAD 10/2009, Bell Aurens Longnose Triebwerk nichts mehrmitderSeriezutun. Fan-  Zwar kommt das Gesamtkunstwerk komplett Baujahr ungewiss Nowlin

den elektronischen Marktplatz und findetbei  Das ist ja preuBisch - mehr sein als scheinen.  v8), verlasst die Firma 1994 und firmiert seit- gen wir mal unten an, sagt Matzker und spru-  montiert von england riber mit allen Prif- WIE GROSS, WIE SCHWER2 -

eBay einen deutschen Ingenieur in Saudi-Ara-  Ist der geheimnisvolle Franzose ein jahrhun-  dem unter L E. Development. Er sitzt in einer delt unzahlige Details heraus. Da wurde eine  stand-Messdaten, aber die Anpassung an die  [NUE Y SR L e e 902.010 mm u

bien. Der ist auf dem Sprung nach Dubai und ~ dertealter  Gardeoffizier Friedrichs des  schonen alten Mihle, entwickelt Wettbe- Verstarkung in den Block eingebaut, zur Stabi-  Ansaug- und die Abgas-Anlage geschieht in Radstand 2.360 mm Das Rahr, aus dem
muss sich schweren Herzens von seinem  GroBen? Einfacher, sagt Amadeus Matzker. Er - werbs-Triebwerke und zaubert auf Bestellung lisierung der Kurbelwelle, damit die maximalen  KéIn. Zudem sind hinter dem Motor die Kunst- Fahrzeuggewicht, getankt (116 Liter) 1.868 kg I, und sab-
90er-v8 trennen, weil der fiir Dubai zu altist,  hateinfach Geschmack. Er ist Kunstspezialist,  Kraftwunder aus antiken vergaser-Achtzylin- 469 Newtanmeter nichts zerstéren kdnnen werkarbeiten bel Weitem nicht zu Ende.  |EFREERSET 2.250 kg oert und dam
namlich dlter als fiinf Jahre. Somit haltihndie  Sammler und internationaler Kunstdetektiv.  dern. John hilft dem weiBen Unscheinbaren um den groBeren Hubraum zu bekommen,  Hochleistungs-Kupplung von AP-Racing, Ge- WIE STARK, WIE SCHNELL?

Importsperre vom Emirat fern, cbwohl er zu-  Verwirrspiel und etwas Tarnung gehdrenwoehl  auf die Rampe und behext das Triebwerk. sind wir mit den Zylindern nicht in die Breite  triebe-Verstarkungen, Fahrwerk mit dem 199 W/270 PS bel 5,000 e

vor, eben um Jahre jiinger, schon mal dort
war. Was durch ein kleines Schild dokumen-
tiert wird: Prepared by AAA Service Center
Dubai. Der Defender des deutschen Ingeni-
eurs ist exakt das, was der Mann aus Monaco
will. Ein serienmaBiger kurzer Defender mit
Schaltgetriebe, Achtzylinder, das ist fiir Sau-
di-Arabien ganz normaler Alltag. Der Mann
aus Monaco kauft ihn blind, lasst ihn in einen
Container packen und ab nach Europa. Kaum
in Monte Carle angekommen und aus der Rei-
sekiste befreit, wird er nach Kdin gefahren
und ohne Voranmeldung dem Matzker auf
den Hof gestellt. Ein schlichter, weiBer De-

zum modernen Sherlock-Holmes-Alltag. Das
fangt bereits beim Baujahr seines kurzen
Weilen an. 1998 steht in den Papieren. Ha-ha-
ha, 1998 wurde kein 3,5-Achtzylinder mehr
gebaut und somit auch keiner mit Vergasern
Vielleicht ist der weie Unscheinbare 10 Jah-
re alter? Vielleicht ja, vielleicht nein. Den fran-
zbsischen Sammler interessiert das nicht. Er
hat schen viel von dem, was er haben wollte.
Den Rest besorgen die deutschen Spezialis-
ten. Mehr Leistung? Ja gewiss doch, sagt der
Kunst-Experte. Aber bitte mit Vergasem! Die
muss man sehen. Mehr Hubraum? Warum
nicht! Mehr Hubraum kann man nicht sehen

Jetzt liefert der urige Vergaser-Achtzylinder
469 Newtonmeter (Nm) bei schnuckligen
3000 Kurbelwellentouren. Ist das was? Sag's
selbst: Ein aktueller Range Rover V8 mit elek-
tronischer Benzin-Einspritzung, vier Ventilen
pro Zylinder und 2x2 oben liegenden Nocken-
wellen kommt mit 4,4 Liter Hubraum auf 440
Nm! Bei (bitte festhalten) 4000 Touren! Ach
John, bist du wirklich ein wirklicher Mensch?!
Es ist der Charme eines elektronikfreien Fahr-
zeugs. Keine Transponder, keine Steuergerate,
noch nicht mal der Gedanke an Benzinein-
spritzung kommt auf. Das Fahrzeug hat nunmal
eine Vergaseranlage. Aber was filr eine! Die bei-

gegangen, sondern haben in der Hohe zuge-
legt. Den groBeren Zylinderweg besorgt eine
geschmiedete Landhub-Kurbelwelle. Die ist
bei J. E. Development, dem Motaren-Herstel-
ler, ein Standardteil, denn sie sind standig mit
5,2-Liter-Triebwerken beschaftigt. Drinnen ar-
beiten Omega-Kolben, die nach einer be-
stimmten Kolbenbau-Grundregel gefertigt
werden. Es ist eine Wissenschaft fiir sich, wo
der Kolbenbolzen angreift, und damit die Be-
rechnung des Kippmoments. Omega-kolben
sind extrem leicht, sie sind sehr flach gebaut
und haben einen sehr hoch liegenden Kol-
benholzen. Dann ist der Block natiirlich neu

Matzker-Wettbewerbspaket mit Spezial-
StoBdampfern und ldngeren Federwegen.

In Deutschland hitte der Defender des Kunst-
liebhabers keine Chance, eine Zulassung zu
bekommen. Da waren Benzineinspritzung
und Katalysator erste Voraussetzungen. Die
Behorden des kleinen Fiirstentums sind zwar
auch gesamteuropdisch pingelig. Aber nach
Prilfung aller Papiere und Leistungsdaten
wird der Import des unauffalligen Defender
legalisiert. Flr mor he Birger sind
kleine Abweichungen innerhalb des grofen
Europa gelegentlich méglich.

Der unscheinbare Weie erzieht uns zur Ehr-

ment 469 Nm bei 3.000 min*', V8-Zylinder-Otto-
motor, urspranglich von Buick entwickelt, 2 SU-
Vergaser (Hubraum 5.160 cm ), Leistung, Dreh-
moment und Hubraum von JE Development
optimisrt, wassergekiihit, vorn [ngs eingebaut,
zentrale Nockenwelle (Katte), Zylinderkdpfe und
Motorblock aus htmatall, Hochstgeschwin-
digkeit 185 krvh im V. Gang bei 3.500 min”,
Beschlgunigung™ aus dem Stand auf 100 kmh 85 5

WIE ANGETRIEBEN?

Permanenter Aliradantrieb (Achsen 3,54:1), zen-
trale Differenzialsperre, S-Gang-Schaltgstriebe
LT85, 2-Gang-Verteilergetrisbe LT230 (Strafie
1,41:1/Gelinde 3,32:1), Reifen 26575 R16, Ge-
neral Tire Grabber AT2

WIE DURSTIG, WIE TEUER?

Verbrauch (Eurosuper) 14,8 -22,8L /100 km
Durchschnitt 17,2 L/ 100 km
Preis  Die Sonderanfertigung ist unverkiuflich.
Wiinsehe dieser Art wercen nach exakter Kosten-
kalkulation erfiilit.

Kosten pro Jahr

Kfz-Steuer (H)

Haftpflicht

WOGERMDER
Matzker KFZ-Technik GmbH, Amadeus Matzker
Robert-Perthel-Str. 31, D-50739 Kain

Telefon: 0221-546 32 36

E-Mail: Ir@matzker.de

Interret: www.matzker.de

*OFF ROAD-Messwerte




