EINZELTEST

Range Rover Sport TDVG Matzker

TDV6 und Luftfederung verleihen dem Range Rover Sport Kompetenz
auf StralRe und Gelande. Matzker lotet kongenial die Grenzbereiche aus.

it einem intelligenten
Allradsystem zahlt
der Range Rover
Sport zur techni-

schen Avantgarde. Er schafft den
Spagat zwischen komfortablem,
ziigigem Reisen und exzellenten
Geldndeeigenschaften mit Bravour

-4

und ist dabei noch relativ sparsam
Was will man eigentlich mehr?

Aufs erste Hinsehen vielleicht nicht
viel, wer aber das appetitanregen-
de Konzept genauer kennen lernt,
wird feststellen, dass einiges noch
besser ginge. Da fallt zunachst eine
gewisse Behdabigkeit auf Und:

Terrain Response ist eine wucht
doch die maximal 195 Millimeter
Bodenfreiheit stehen in deutlichem
Widerspruch zu den sonst guten
Anlagen. Dass man im Stand die
Federung noch hoher stellen kann
nutzt da wenig: Jeder einigermaBen
Offroad-Erfahrene weill, dass man

in schwerem Schlamm oder tiefem,
trockenem Sand nicht eben ma
stehen bleiben und danach locker
wieder anfahren kann.

Wenn man schen mal nachdenklich
geworden ist, kann man gleich noch
die Leistung des Vé in Relation zum
Gewicht setzen und wird feststel-

Konserven unterm Auto? Nein, nur der Luftbalg der Federung. Low Rider aus LA Nein, nur die optimale Baladehane.

Thermometer fiir Cola? Nein, nur das Pyrometer.
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len, dass auch hier etwas mehr viel
besser ware.

Fir alle Kritikpunkte bietet Landy-
Experte Amadeus Matzker Abhilfe.
Sein ,Electronic Handling - Offroad
Kit* zieht zusatzliche Stockwerke
ein: Zu den serienmaBig anwahlba-
ren Niveaus ,StraBe” und , Offroad”
kommt eine Tieferlegung um 35
respektive eine Hoherlegung um 45
Millimeter. Im Gelande kommt man
so auf bis zu 285 Millimeter Bo-
denfreiheit. Die Ausfederwege sind
dadurch zwar etwas kirzer, doch
dann schieben eben die Sperren
eine Sonderschicht. Offroad kom-
mt man so allemal weiter.

Auf der StraBe 35 Millimeter tiefer,
liegt das Auto nun wesentlich satter
in Kurven und spart gleichzeitig
Sprit. Im Hochniveau auf schnell
gefahrenen, lblen Pisten gewinnt

es dagegen an Komfort, ohne dass
die Federung durchschiagt.

Der Trick sind adaptive Dampfer, die
Hérte und Zugstufe dem Einfeder-
weg nachfuihren. Der Wagen wird
dadurch in Tiefposition sehr straff
gedampft. Im Geléndeniveau lassen
diese Bauteile dagegen maximale
Beweglichkeit zu.

Den so gewonnenen FahrspaB stei-
gert das Motortuning mit einemum
60 auf 500 Newtonmeter verbes-
serten Drehmoment und 223 PS.
Die holt ein Zusatzsteuergerat mit
einem von Matzker entwickelten
Kennfeld, was Uberlastungen zu-
verlassig verhindert. Apropos ver-
hindern: Endlich gibt es den lang-
ersehnten Dieselpartike!fanger.
Trotz verbesserter Fahrleistungen
steigt der Verbrauch nur gering.
Nicht ganz verschwunden ist die
TDVé-typische  Antrittsschwache
unterhalb 1500 Touren.

Und das Pyrometer? Nein, es soll
nicht zeigen, dass Matzker seinem
Tuning nicht traut. Es hilft dennoch,
die Lebensdauer zu verlangern.
Liest man vor dem Abstellen noch
iiber 300 Grad ab, sollte der Motor
kurz nachlaufen. Zylinderkdofe und
Turbo danken es.

Ein netter Gimmick — muss aber
nicht sein, Alle anderen Features
dagegen finden wir— gemessen am
Preis eines Range Rover Sport —
sehr empfehlenswert. -

T | Florian Pillau  F | Peter Kapser

Technik / Messwerte / Kosten

MOTOR / GETRIEBE
I-Bavart/Einbaulage

Range Rover Spart TDVE Matzker

Diesel/6-Vifvorn iangs

4/je zwai oben liegend (Ketie)

Prinzip/Zylinderzah
Ventile pro Zylincer/Nockenwellen

Verdichtung/Turbolader/LLK 18.0:1/1x/1x
Hubraum/Bonrung x Hub cm¥/mm 2.720/81 x 88
Leistung kW (PS)/min’ 165 (223)/4.000
Drehmoment Nm/min! 500/1.900
Gemischaufbereitung/Schadstofiklasse Commeon-Rail-DI/EU4
Getriebe 6-Gang-Automatik
Gberse!men 1./2.3.44.15.6. 4,17/2,34/1.5211,14/0.87/0,69
R/Achse 3,40/3,54
Fahrzeugautbau Kombikar. teitiragend mit Rahmanstrukdur,
4 Tiren, 5 Sitze, Heckklappe
Radtihrung vorn Einzelradaufnangung, doppelte
Dreieckslenker, Luftfecerung
hintan Einzelradzaufhangung, doppelte
Dreieckslenker, Luftfecerung
Bremsanlage ABS, EBV, ETC, ESP, HDC
vorn innen beliiftete Scheiben
hintan innen beliritete Scheiben
Lenkung (Umdrenungen) Zahnstangen-Servo (3,2)
| Wendekreis m ‘1.6
Rader Felgen; Reifen (Basis) Tx17; 235/65R 17
Felgen; Reifen (Testwagan) 9,5x20; 275/40 R 20
Testwagerbereifung Continental SportContact 4x4

MESSWERTE / GEWICHTE

212 {3.5800)

8.8
121
191
30,3
14
96
29/48/77/96/125
- 56/63/67/69
~ Diesel
L 4 -
00 km 13,2/8.5/10,2
'OFF ROA ~ LHo0km = 142
Gewichle Leer/zul Gesamigew. ky  2.530/3.070 I
Anhingelast gebramstky  3.500
ungebramst kg 750
Stiitzlast/Dachlast kg 150,75
Basispreis TOV6 SE mil Extras £8.300
Testwagen-Basispreis £2.800
Dieselpartikelfilter 1.000 =
Dekorelemente schwarz hachglanz Matzker 1.645
Electronic Handling Kit Matzker 2.034
Hochleistungsbremsarizge Matzker 1.829
Leistungssteigerung TRE Matzker 2.020
Pyrometer Matzker 275
Salactive Control Stoldampfer Matzker 2714
Speed Unlimitsr Matzker 1.107
SportgrillLufteinlasse Matzker 495
urverbreiterung Matzker 563
UY-Gutachten 100

| * Betrige in Euro inkl. MwSt.; S= Serienausstattung; — = nicht lisferbar

H icht 792 (TK 24
Teilkasko 228 (TK 25)
Vollkasko 1323 (T 28)

vorr 432 (S-Nr. 2006 noch nicht vergeben)

74.000 km/1 Jahr

24.000 km/1 Jahr

3 Janre/100.000




