
TDV6 und Luftfederung verleihen dem Range Rover Sport Kompetenz 
auf Straße und Gelände. Matzker lotet kongenial die Grenzbereiche aus. 

M 
it einem intelligenten 
Allradsystem zählt 
der Range Rover 
Sport zur techni­

schen Avantgarde. Er schafft den 
Spagat zwischen komfortablem, 
zügigem Reisen und exzellenten 
Geländeeigenschaften mit Bravour 

und ist dabei noch relativ sparsam. 
Was will man eigentlich mehr? 
Aufs erste Hinsehen vielleicht nicht 
viel, wer aber das appetitanregen­
de Konzept genauer kennen lernt, 
wird feststellen, dass einiges noch 
besser ginge. Da fällt zunächst eine 
gewisse Behäbigkeit auf. Und: 

Terrain Response ist eine Wucht 
doch die maximal 195 Millimeter 
Bodenfreiheit stehen in deutlichem 
Widerspruch zu den sonst guten 
Anlagen. Dass man im Stand die 
Federung noch höher stellen kann, 
nutzt da wenig: Jeder einigermaßen 
Offroad-Erfahrene weiß, dass man 

Konserven unterm Auto? Nein, nur der Luftbalg der Federung. 
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Low R1der aus LA.? Nein, nur die optimale Beladehöhe. 

in schwerem Schlamm oder tiefem, 
trockenem Sand nicht eben mal 
stehen bleiben und danach locker 
wieder anfahren kann. 
Wenn man schon mal nachdenklich 
geworden ist kann man gleich noch 
die Leistung des V6 in Relation zum 
Gewicht setzen und wird feststel-

Thermometer für Cola? Nein. nur das Pyrometer. 

wwwoff-road.de 
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Das Matzker-Tuning schärft 
das Profil des Range Rover 
Sport. Besonders das . Hand­
ling + Offroad Kit" beein­
druckt. weil es ihn on- und 
offroad noch besser macht, 
als er eh schon ist. 

len, dass auch hier etwas mehr viel 
besser wäre. 
Für alle Kritikpunkte bietet Landy­
Experte Amadeus Matzl<er Abhilfe. 
sein .Electronic Handling- Offroad 
Kit" zieht zusatzliche Stockwerke 
ein: zu den seriemnäß1g anwählba­
ren Niveaus „Straße" und „Offroad" 
kommt eine Tieferlegung um 35 
respektive eine Höher1egung um 45 
Millimeter. Im Gelände kommt man 
so auf bis zu 285 Mllimeter Bo­
denfreiheit. Die AUSfederwege sind 
dadurch zwar etwas kürzer, doch 
dann schieben eben die Sperren 
eine Sonderschicht. Offroad kom­
mt man so allemal weiter. 
Auf der Straße 35 Millimeter tiefer, 
liegt das Auto nun wesentlich satter 
in Kurven und spart gleichzeitig 
Sprit. Im Hochniveau auf schnell 
gefatirenen, üblen Pisten gewinnt 

es dagegen an Komfort ohne dass 
die Federung durchschlägt. 
DerTrick sind adaptive Dampfer, die 
Harte und zugstufe dem Einfeder­
weg nachführen. Der Wagen wird 
dadurch in Tiefposition sehr straff 
gedämp~ Im Geländeniveau lassen 
diese Bauteile dagegen maximale 
Beweglichkeit zu. 
Den so gewonnenen Fahrspaß stei­
gert das Motortuning mit einem um 
60 auf 500 Newtonmeter verbes­
serten Drehmoment und 223 PS. 
Die holt ein Zusatzsteuergerät mit 
einem von Matzker entwickelten 
Kennfeld, was Überlastungen zu­
verlässig verhindert. Apropos ver­
hindern: Endlich gibt es den lang­
ersehnten Dieselpartikelfänger. 
Trotz verbesserter Fahrleistungen 
steigt der Verbrauch nur gering. 
N>cht ganz verschwunden ist die 
TDV6-typische Antnttsschwäche 
unterhalb 1500 Touren. 
und das Pyrometer? Nein, es soll 
nicht zeigen, dass Matzker seinem 
Tuning nicht traut. Es hilft dennoch, 
die Lebensdauer zu verlängern. 
liest man vor dem Abstellen noch 
über 300 Grad ab, sollte der Motor 
kurz nachlaufen. Zylinderköpfe und 
Turbo danken es. 
Ein netter Gimmick - muss aber 
nicht sein. Alle anderen Features 
dagegen finden wir - gemessen am 
Preis eines Range Rover Sport -
sehr empfehlenswert. ■ 

T Florian °1·tau F Peter K!lpser 

Land Rover Range Rover Sport TDVS Matzker 

Abmessungen In m111 

Offroad-Profile 

lm11111um tmm): 
Sit.h!lhe iler SlraBe- E90-St0 
3~1et vh l SOC/1 495 
,<nmh:il h 175-42( 
LldellUIII (111m): 
~ 99:l-1765. s·e m: 
1100· 1 210, eOIJe: ~ 
Ullek,l'tfl!Ö"(• 720-331 
'Jt,l,ren (VCA1· 358-2.013 Ü'lr 

Alltrleb: pemane'ller Al radanlli;ti; Kr11t-,Standan!nrltll1ng v/h (o/o): 50'50; Syste111: 2-stuliges 
Planeenra:1-Verl:!1 ergetriete m t elaktron. ges1euer1Er Laneleosoerre Sp1rrt11111dlon rorwJMltte/ 
hlnltn: -,Lamelle b s 100 '!./1.ame le b,s 100 i.: Geltnd111nl211111Z1ng, 2.93.1 

UNSER FAZIT; 

llisc•u■gswillllel: ,cm 36 i•- 31• 
Slellltllitkeit: 4E' Ran,e■w1nlltl: 22" 
Wl111ete: 745 ..,,,, Bodenfreilll1t: 240 nm 
Dlag. Achnlrschrlntung: 200 n, 

Dem A IES<onn~r !eh l es cttroad btswe,lrn in ~,ve.;u on-:aj fuI1I· er s,:h ~e·1ab1; a~ 
O,e Fat rwerl<s,erbEs,erung h 1ft h,-- 11 bEKle11 Furkten d€ut ich ~pt,rb;,r We,t ,-.e-iger 
u ·m ttelbar f3I t de _e s·ungsste,;e ,n; aal ·rotz rressbar bEs,erer B~c~leu· ,gung 

Technik / Messwerte / Kosten 
IM•i(•];Q#üii;jj:j:j Ran;e Rover srort IDV6 Matzker 

Prinz plZylirderzahl-Bauart.'BllbaLlage Oiesel/6-Vlvorn ängs 
Venll:e pro Zfl ncer~ockerl'ie len 4fie zwei oben liegend (Kette) 
Verdi::hamg/Turbolader,tLK 18,0 1/1x/1x 
Hubralim/Bonru!l(l x Hub~ _ __ crr_'/m_m _ _ 2._72_0/8_1 _x_88 _ _____ _ 

Leistung kW {P~m""in"--' --'1=65'-'(=22=3=)1-'4~00=0'--------
Drehmomer1 Nm/mir' 500/1.900 
Gemischaufbereilurg.1$ctiadstottk asse Common-Rail·DIIEU4 
Getnebe 6-Gang-Au1omatik 
Cbersetz;unoen 112J3J415J6. 4, 17/2,3411,5Vt, 14/0,87t1l,69 

R/Achse 3,40/3,54 

KAROSSERIE / FAHRWERK 
Fahrz1u1aalbau 

Radtihr1n1 vorn 

h nten 

Kombikar. teilragend mit RahmenstruktJJr, 
4 Türen, 5 Sitze, Hecklc appe 
E1nzelradaulhängung, doppel:e 
Dreieckslenker, Luftfederun~ 
Einzelradaufhängung, doppelte 
Dreieckslenker, Luftfeoerung 

Bremsanlage 

Lenll1n1 (Umdre,u'lgen) 
Wendekreis 
Rider 

vorn 
h nten 

m 

ABS, EBV, ETC, ESP, HOC 
innen belüttete Scheiben 
innen belüttete Scheiben 
lahnstangen-Servo (3,2) 
' 16 
7xl 7; 235165 R 17 Feiger, Reifer (Basis) 

Felgen; Reren (Testwagen) 
Test.vagerberelfung 

9,5x20; 275140 R 20 
ContInental SportCon:act 4x4 

MESSWERTE / GEWICHTE 
H k„/11 min' 212 3.900 

s 8.8 
s 12,1 
s ' 9,1 

0 - 160 km,'h s 30,3 
Zwllclle!!!fUrl { <icl<do,m 
60- 100 km/h 5 74 
80- 120 km/h s 96 
Tachnlllwelc•••a 
bei 30.'50/10011~0 km/h real k1lit' 29/48177196/125 
llllll!!lllriUSch 
bllt 50/100/130/ 160 km/h dB(AJ 56163/6 7169 
Yertnuc• Diesel 
Tar k,nhalt L 84 
Norrm.ertlrauch gemäß EU·Z klus 
innerorts/aulerorts/f/ ix U1COkm 13,218 5110,2 
OFF ROAO-Tes!Ynrauch U1ill iäii 14,2 
Gewichte Leer/zul Gesarrtgew. kQ 2.530.r.3.070 
Arhänoeast gebremst k~ :; soo 

ungebremst kQ iSO 
St.rtzlas~Dachlas'. kQ 150,75 

PREISE"/ AUSSTATTUNG 
Basispreis TDV6 SE mi1 Eltras 68.300 
Testwagen-Basispreis 82.800 
Diese part,~ellitter 1.000 
DEkorelemente sch~1arz hochglanz Ma:zker 1.645 
E,ectromc Hardhng Kit Matzker 2.034 
Hoc~le,stu,osbreMSarlcge Ma:z<er 1.829 
Leisrungssteige,ung TR6 Matzker ::.020 
PtromEter Matzlte' 275 
Selectr.e Control Stoßdämpfer l'lalZ<(l;r ~.714 
Speed Un11miter Matzker 1.107 
Sportgrill/luftei1Iässe Matzker 495 
Spurverbrelter]!1_M=atz=k=er _ ______ 5=6=3 _ _ _ ______ _ 
TÜV-Gutachten 100 
• B.Jl'llQe in Euro ,nkl MwSt.: S= Senenausstattung - • nlc'11 lieferbar 

FAHRZEUGUNTERHALT• 
VmlcheruRQSkost_an_•_• _ _ __ H_aft~p~fl~c,~t _ _ 79~2~(T_K_2_4~) _ _____ _ 

-ellkasko 228 (TK 25) 
Vollkas~o 1.323 (TK 28) 

Klz-S1tutr r.rr 432 (&,N,_ 200> noch ncli vergeben) 
Wartu■gsinterr_a_lle __________ 24_00~ 0_km/~ 1_Ja_h_r _ _ 
Ölwechselintervalle 24 000 km/1 Jahr 
Garan11e _,,3.=cJa""n"'re/"-'1'-=0"'0.""000=-------
Adresse: Malzter, Robart-Perthelstr. 31 , 50739 Köln, www.malzker.de 

• Jahreskosten; .. Tar1fe der HUK-{;oburQ Allgememe: Slalldort rlünchen, 100'1> 8eltragssatz, 
Neuwag...-, :>n'lllle Nutz;ng, Hafloflicht rr~ uobt~renzter Deckung, Te,lkas<0 ohne S9, VoD-taSko '1111 
300 SB 1nld TEdkasko m 1150 SB. Sll=Selbs:betai ,gu,g: IK• Typl<lasse 
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